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...Pero que las hay, las hay.

a verdade, e dado o
curso das coisas, ja
nada nos surpreende,
o que nos leva a inte-
riorizar um pensamento do géne-
rO. que mais nos ira acontecer?
Vem isto a propésito de mais
um contratempo, absolutamen-
te inusitado, que nos impediu de
estarmos presentes na Rampa do
Caramulo.
Tudo parecia estar a correr
a contento. O Neves, preparador
do motor, veio, conforme combi-
nado, das Caldas da Rainha logo
pela manha. Entretanto, na vés-
pera, ja na Old Racers se tinham
experimentado as bombas de
gasolina, testado a circulacdo da
dgua e reposto o circuito do dleo
do motor.
Estavam pois reunidas, a
partida, todas as condigdes con-

sideradas necessdrias para que o
motor do Clan resmungasse .

Apoés algumas insisténcias, o
que é mais que normal para um
motor de arranque com aque-
las caracteristicas, o “coracio de
IMP” comecou a funcionar, pri-
meiro receoso, quem sabe, por
ndo reconhecer aquele habiticu-
lo, depois mais confiante com um
agradavel ruido que a todos trou-
xe justificada satisfacdo.

Sem uma tremura, primei-
ro rondando as 1100 rotagdes,
depois, baixando para as 900, o
motor denotava um equilibrio
notdvel, para mais levando em
linha de conta o facto de nunca
termos utilizado uma drvore de
cames tdo puxada. O ar frio que
saia do escape revelava uma mis-
tura demasiado rica, o que foi de

1-Saindo da Old Racers, rumo aos Escapes do Arieiro

2-Com bom aspecto, so faltava trabalhar
3-0 Pedro dava os dltimos retoques

4-Ate o nosso amigo Paulo colaborou, fazendo uns ajustes no atrelado

5-Em 1987, com o R5 GT Turbo
6- -2a Rampa Caramulo

imediato corrigido. Entretanto o
circuito de refrigeraciio norma-
lizava e a dgua, circulava rapi-
damente entre os dois radiado-
res. Depois, foi o confirmar dos
avangos, checar o conta rotagoes
comparando-as com as da pistola.
Também a temperatura, medida
exaustivamente ao longo de todo
o circuito, em vérios pontos do
motor e em ambos os radiadores,
apresentava valores da ordem dos
setenta e poucos graus.

Agradava-nos o ruido do
escape e o motor subia de rotagao
ao mais imperceptivel toque no
acelerador. Em suma, agradava-
nos tudo.

Em mais de uma dezena de
fotos e cerca de 16 minutos de

"~ filme, documentamos, para a pos-

teridade, aqueles minutos tao pra-
zenteiros!

Foi com um generalizado
sentimento de bem estar que dei-

x4dmos o 6leo a escorrer e fomos

almogar. A Equipa estava confian-
te e agora, a linica preocupagao,
seria afinar cambers e casters,
com vista 2 Rampa do Caramulo.

A ideia da estreia desta nossa
nova aposta na Classe Mil enchia-
nos de satisfa¢de. Tal como a
cereja no topo do bolo, o convite
que nos foi formulado pelo Jodo,
para darmos umas voltinhas no
HN-23-60, o Simca Rallye 2 com
que competimos em 82 ¢ 83 e que

agora, excepcionalmente recupe-
rado no Museu do Caramulo, vol-
tava a Familia Lacerda.

As nossas Rampas do
Caramulo

Passaram-se mais de 33 anos
desde a nossa primeira deslo-
cacdo 2 Rampa do Caramulo.
Curiosamente, nido recordando
o desempenho nessa 1* Rampa,
lembramos, contudo, 0 quanto
acidentada foi a nossa desloca-
¢do a “primeira vila planeada de
raiz”.

Sobre a 2* Rampa, o “Jornal
Motor” de 2 de Julho, referia:
“A Classe 6 teve por vencedor
Orlando Conceigdo que conse-
guiu impor-se a Veloso Amaral
(19 centésimos), conseguindo
uma dificil vitéria. Acdcio Leite
com o seu Fiat 127 ficou em ter-
ceiro separado por um segundo,
do primeiro lugar, numa classe
que primou pelo equilibrio, ape-
nas quebrado pelo tempo de Nolo
Cordeiro com o motor do IMP a
dar sinais de grande cansago.”

A revista “Automundo” de
Julho de 1981, na reportagem
sobre a 3* Rampa, comentava:
“Na Classe 6, onde estavam ins-
critos os dois Talbot IMP, Veloso
Amaral superiorizou-se a Orlando
Conceigdo com menos cinco

ounoro 201 | wanwtoposeckassicospt | 31



7-3 Rampa do Caramulo
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= 9-Uma camisa igual a esta, 50 que defeituosa

12-Jos Nordoover seque atentamente as explicagdes de Carlos Aniceto
10-1a Rampa Caramulo (viagem)

segundos.”

S6 cinco anos depois voltari-
amos ao Caramulo. O Renault 5
Alpine ndo se deu 14 muito bem
com os ares da serra e o melhor
tempo que obtivemos foi de 2m
11s 836.

A tltima vez que disputdmos
esta Rampa, foi em Outubro de
87, na sua 9" edi¢do. Alinharam
nada mais nada menos que dezoi-
to Renault 5 GT Turbo e o tinico
recorte que possuimos da época
refere: “De salientar que na 1lti-
ma subida os Renault 5 GT Turbo
de Veloso Amaral, Rui Fontes,
Albuquerque de Carvalho, Carlos
Barata e José Carlos Macedo,
bem como o VW GTI de José
Silva, ndo subiram”.

Mas, regressando ao pre-
sente, voltimos & “Old Racers”,
depois de um almogo que, por via
das circunsténcias se alongou um
pouco mais...

11-Mais um castigo imerecido para a Neves Motorsport

Mal nos aproximdmos do
Clan, constatimos que o 6leo que
do mesmo saira, mais se asseme-
Thava a uma “meia de leite” bem
clara. Sem delongas, o diagnos-
tico foi rdpido: havia uma passa-
gem de dgua para o 6leo.

O motor foi retirado do
carro e encaixado na mala da
Octavia. No dia seguinte ruma-
mos 4 “Neves MotorSport™ onde
o preparador meteu méios a obra
e, ap6s alguns testes, surgiu o
veredicto: a fuga era no quarto
cilindro. Mal desmontou a refe-
rida camisa notaram-se algumas
porosidades, fruto de um eventual
defeito de fabrico.

Novo encontro em Lisboa,
na “Veicomer™, onde o Sr. Pedro,
que de inicio se mostrou pouco
colaborante, acabou por efectuar
um teste 4 peca. A mesma tinha
uma pequena porosidade que,
com a pressdo deixava passar ar
para a tina de dgua.

Contactidmos pelo telefo-
ne a Empresa “Rito”, de Braga.
O nosso interlocutor, solicito,
referiu-nos que se recebessem a
camisa no dia seguinte, de manha,
fabricavam de imediato umacépia

12-Jos Nordoover segue atentamente as explicacdes de Carlos Aniceto
13-Piloto, preparador e o staff patrocinador
14-Bem noto rio, o ar de incredulidade do Neves, Carlos Anicero e Pedro

15-Agui, ainda a satisfacdo reinava

16- O motor, entre a Old Racers e a Neves MotorSport
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nos enviaria para Lisboa o mate-
rial necessdrio para a confecgio,
jd que apenas teriam sido “inter-
medidrios™ entre quem fundiu o
material ¢ o torneiro que nos fez
a peca!

Depois de termos dialogado
com o Eng. Jodo Rito ficou acor-
dado fabricarem-nos a camisa,
suportando nds o custo da mio
de obra e tendo de aguardar mais
dois dias. Pelo meio, ainda uma
confirmacio de medidas, jd que o
exemplar, com defeitos de fundi-
¢do também apresentava algumas
deformagdes.

Durante a fase de montagem
do motor ainda tivemos de fazer
uma viagem suplementar a nossa
casa, jd que um dos conjuntos de
O rings da cabeca, vieram enga-
nados de Inglaterra. Valeu-nos, no
caso, o stock (ainda) existente.

E 0 monta, desmonta, as jun-
tas, os O rings, 0s segmentos, as
deslocagdes, as horas de trabalho
extra, o stress acumulado e ape-
nas uma certeza. Ninguém tem
culpa de nada. Sobra para o pre-
parador uma imensiddo de tra-
balho extraordindrio e, para nés,
além das despesas, o ficarmos,
uma vez mais, fora da lista dos
participantes.

E, ainda, o termos de nos
inscrever para Portiméo 2 sem
sequer possuirmos, a data, um
motor completo, muito menos
afinado e, sabe-se 14 quando,
minimamente rodado.

Estavamos com a cabeca.
ainda assolada por uma imensi-
ddo de contrariedades, quando
Paulo Santos, director de vendas
Valvoline, nos telefona dizendo
que Jos Noordover, director de
vendas para a Europa Ocidental
e Oscar Blanco Vidre, responsé-
vel comercial ibérico, estavam de
partida para a Holanda, mas, caso
estivéssemos disponiveis, ainda
agendariam alguns minutos para
nos conhecer (piloto + carro). O
grupo de visitantes ficaria com-
pleto com Carlos Silva, director
comercial da Krautli de Portugal.

Colocada a situacido a Old
Racers, a aceitagdo foi total.

Carlos Aniceto fazendo as
honras da casa, foi transmitindo
a todos os pormenores de maior
especificidade referentes a prepa-
racdo do CLAN.

Pela nossa parte, sentimo-nos
regozijados com a visita e espe-
rancados que a mesma seja sind-
nimo de um bom augiirio. B



