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AO VOLANTE - VELOSO AMARAL

O Estoril do nosso cont

E sempre com imenso prazer que nos deslocamos ao Autédromo do Estoril. Ha algo de inexplicavel
para que, nao obstante os milhares de quildmetros que ja fizemos naguela pista, nuNca sintamos O
menor dos tédios, um minimo de saturacao. O espaco que mediou, entre o Circuito de Portimao e

esta prova do Estoril, foi aproveitado pela Old Racers para efectuar alguns ajustes no Clan.
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ssim, a pedaleira foi

retirada do seu lugar

e os pedais devida-

mente reforcados, ja
que na “jornada algarvia”, alguns
maus tratos os deixaram pouco
funcionais...

Os travoes, demasiado soli-
citados em virtude da constante
prisio dos cabos do acelerador,
também receberam borrachas
novas e foram sangrados quase
que, até a exaustao.

Por fim, o sector da caixa de
velocidades foi alvo de diver-
sas alteragdes, pelo que pudemos
fruir de uma caixa de velocidades
muito precisa e extraordinaria-
mente colaborante.

Depois de Carlos Aniceto ter
efectuado alguns metros a testar
o carro, foi a nossa vez de sair
com o Clan e “dar uma volta ao
quarteirdo”, no verdadeiro sen-
tido do termo. Ficimos deveras
agradados com o seu comporta-
mento, muito embora, andar em
estrada aberta com aquele carro,
tao pouco discreto, ndo seja tarefa
ficil, muito menos recomenda-
vel!

No sibado, logo de manhd e
apés umas rédpidas verificagdes
documentais, apresentimo-nos

nas técnicas, onde o Clan foi alvo
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de uma grande atenciio e ndo
menor curiosidade. De imediato
nos deslocdmos para a box, onde
teriamos como companheiros o
Datsun 1200 do Victor Aradjo
e o BMW 2002 TI de Francisco
Pinto. Entretanto, das Caldas,
chegaria o Neves e o Jodo. De
imediato, o Neves desmontou 0s
Weber, alterando os niveis da
gasolina, de molde a optimizar o
rendimento do motor.

No dia seguinte, da primei-
ra para a segunda corrida, ainda
mudaria as pastilhas dos travoes,
porém, e infelizmente, sem gran-
des resultados préticos.

Os treinos livres serviram,
essencialmente, para “sentir o
carro”, apercebendo-me das ben-
feitorias efectuadas. Tivemos
também o ensejo de andar, final-
mente, com o nosso adversdrio
da Taga MIL, Domingos Castro
(Datsun 100A).

Nos treinos cronometrados
conseguimos melhores tempos
que os 1200 de Pedro Melo e
Joaquim Cruz, ainda da debu-
tante Joana Filipe Nogueira, uma
estreia anunciada para Portimao
e agora consumada no Estoril, a
terceira geraciio, conforme referia
um justificadamente radiante José
Filipe Nogueira.. O 100A, com

problemas numa vilvula, nio
saiu para a pista.

Durante a tarde, a assisténcia
Old Racers - Carlos Aniceto e
Pedro Luis - iria baixando a fren-
te do Clan, & medida que as voltas
se sucediam. Também as pres-
sbes dos pneus iam sendo estu-
dadas pelo Carlos (manias dos
Kartistas...) e 0 comportamento
do carro ganhava com todos estes
pormenores.

Ao fim do dia, ainda sobraria
algum trabalhinho para o Miguel
Barata e Fernando Jorge. Tendo-
me eu queixado que a roda trasei-
ra esquerda se afundava na cava
da roda, os meus amigos retira-
ram os amortecedores, ¢ regula-
ram-nos com maior pressio.

Na primeira corrida arranquei
em 11°, tendo terminado em 9°,
quarto do Histéricos 71, atrds
de Filipe Nogueira, Jodo Torres
¢ Carlos Cruz, e imediatamente
a frente de Joaquim Cruz, com
guem protagonizamos uma renhi-
da e leal luta, tendo-nos ultra-
passado mais de uma dezena de
vezes. Na Taga MIL, o 100A de
Domingos Castro apenas aguen-
tou seis voltas, pelo que obtive-
mos o primeiro lugar.

Na Corrida 2 arrancdmos da 9"

4 - No Paddoc e
5 - Fim de Tarde
6 - Taca Mil

2 - Livre Transito

_———————

posigdo para, logo
de imediato perder-
mos trés posicoes,
recuperando duas
na volta imediata..
A terceira recupe-
rdmos a posicdo da
partida que man-
tivemos por duas
voltas. A quinta passagem pela
meta estivamos em oitavo, para
na sexta e sétima ocupar o sexto
lugar. A oitava volta passarfamos
para quinto, posi¢cdo que manteri-
amos até ao final. Além deste 5°
a Geral, 2° nos H/71 e, uma vez
mais, 1° da Taga MIL.

A nossa box foi, ao longo do
fim de semana, ponto de encontro
de muitos Amigos, uns mais anti-
£0s, outros mais recentes (o caso
do Gui Abreu), bem assim como
de alguma Comunicac@o Social.

A Valvoline esteve repre-
sentada por Paulo Santos, o
“brand manager” e, em termos de
Assisténcia, pelo que atrds refe-
ri, foi fantdstico, todos estive-
ram presentes, o que dd corpo a
ideia de que “quem quer arranja
maneira, quem ndo quer arranja
desculpa”.

Cremos estar no bom cami-
nho e acreditamos cada vez mais
no nosso projecto Clan. Lenta,
mas consistentemente, vai evo-
luindo. Para Braga, a Neves
MotorSport ird tornar mais per-
formante o motor, enquanto que
os técnicos da Old Racers fardo
um necessdrio “up grade” aos
travdes, que ainda estdo longe de
nos incutir confianca. B
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epois das deslocagdes

a0 Sul (Portiméo) e

ao centro (Estoril), a

caravana do Nacional
Cléssicos rumou, desta feita, a
-aga, a fim de realizar a derradeira
mada de uma época que, para nos,
megou bem mais tardiamente. A
treia de um novo carro a tal obrigou.

A caréncia de infra-estruturas, o
rcuito de Braga contrapde uma
sta exigente €, em simultdneo, mais
opicia a que as diferengas de potén-
a, entre as viaturas envolvidas, se
enuem. Tivesse entrado em cena o
ctor chuva, e decerto mais equili-
adas ficariam ainda as mdquinas em
ntenda.
A disputa do ACDME 2 permitiu-nos
aquilatar das capacidades do Clan. O

otor revelou-se consistente, a caixa
yrrectamente escalonada, apenas 0s
-oblemas de travoes teimaram em
rsistir. E foi essa a principal preo-
1pagdo dos técnicos da Old Racers,
ndo Carlos Aniceto reformulado,
ma vez mais, a pedaleira, dando razao
) dito popular, “o barato sai caro”.
epois foi a colocagdo do suporte da
imara de video, a tomada de corrente
ara a2 mesma e, em solugdo de deses-
ero, a colocagdo de umas alturas nas
10las, de molde a subir ligeiramente
traseira do carro, ja que as rodas se
presentavam demasiado enterradas
as cavas. Os setenta e seis quilos do
1otor parece ja terem feito mossa nas
1esmas. O 6leo foi mudado, os niveis
onfirmados e a alavanca de velocid-
des sofreu uma intervenc@o que veio
eneficiar significativamente o seu
nanuseio, se bem que apds alguma,
atural habituagfo. Ainda, a nivel do
ompartimento do motor, houve que
roceder a algumas rectificagdes.

umo a Braga 2

Foi com alguma preocupagao que
10s fizemos a estrada, manha cedo de
exta-feira. O tempo apresentava-se
yastante instdvel, as previsdes meteo-
oldgicas indicavam grande probabi-
idade de queda de chuva e nés, que
;inda nfio conseguimos interiorizar a
»ossibilidade do Clan apanhar dgua
sem “embuchar”. Mas, tirando algumas
ncompatibilidades com o mecanismo
ias portagens, chegdmos a Braga sem

que um pingo de d4gua nos tivesse
incomodado. J4 0 mesmo ndo podemos
dizer das noites seguintes mas, nes-
sas alturas, ja o Clan estava devida-
mente resguardado das intempéries.
Mas, voltando a tarde de sexta-feira,

o paddock, aos poucos, 14 se foi com-
pondo. As queixas sobre “o respeita-
ndo respeita” dos sitios previamente
marcados era uma constante. N6s fica-
mos instalados entre os Single Seaters
de Fernando Gaspar e Velez Grilo,

o Escort e a Transit da Daro e ainda,
paredes meias com o Datsun 100A de
Domingos Castro.

Sabado

Logo pela manha deslocdmo-nos
para as verificacdes técnicas. Uma
vez mais, a novidade (leia-se Clan
Crusader) foi alvo da maior curiosi-
dade, ndo s6 por parte dos elementos
da Organizagdo como dos diver-
sos pilotos e respectivas equipas
de assisténcia. Mais tarde, seria o
intimero publico — onde néo faltavam
uns quantos espectadores espanhdis,
bastante interessado em pormenores
sobre um carro que nunca tinham
visto!

Os treinos livres decorreram sobre
uma pista encharcada onde nos fomos
apercebendo das reacgdes sobre um
piso do nosso agrado, no entanto,
deveras escorregadio. E s6 depois de
termos analisado as imagens gravadas
a bordo, concluimos que estdvamos
a ser demasiado optimistas e o pido
efectuado a frente do Céndido Espinha
apenas foi o coroldrio de algumas
escorregadelas, umas mais, outras
menos pronunciadas. Mas é um con-
forto, saber que atrds, vinha o 127 ja
que hd muito nos habitudmos a andar
colados e, mais do que isso, o facto de
sermos, intransigentemente, alérgicos
a toques... Depois o carro nao pegou e
fiquei a aguardar o fim da sessdo obser-
vando os adversérios e tendo ainda,
como bénus, a gravacdo, (feita do lado
de fora), pelo Hugo Lopez. Os treinos
cronometrados jd foram disputados
sobre uma pista substancialmente mais
seca. Posiciondmo-nos entre Amigos.
A nossa frente, Mota Freitas com o seu
Cooper S, a seguir, Candido Espinha
com o seu Fiat 127, Henrique Teixeira
(o vice-Campe@o dos H/71) em Datsun

1200, Luis Losada- Fiat 124 e Carlos
Gomes — Datsun 1200.

Domingo

O dia comegava com elevada
percentagem de humidade, con-
tudo, as previsdes inclinavam-se
para auséncia de chuva. Quando
entrdmos para a pista a mesma apre-
sentava zonas bastante escorrega-
dias e disso se viriam a ressentir os
tempos, em média mais lentos que
os da véspera entre 3 a 5 segundos.
Incluimo-nos no grupo dos pilotos
que completaram treze voltas, fomos
quartos entre os H/71 e a tinica equipa
classificada na Taca Mil. Na Corrida
2 divertimo-nos imenso com a luta
que mantivemos com o Fiat 127, um
tudo atrds contra um tudo a frente, o
carro do Candido equipado com slicks,
0 nosso com os habituais Avon com
piso, alids iguais aos que equipam
alguns dos Single Seater. No final, e
entre os 22 que alinharam nesta der-
radeira Prova do Campeonato, clas-
sificdmo-nos na 11* posi¢do, uma vez
mais, quarto entre os H/71 e primeiro
da “nossa” Taca Mil. Como corolario
desta nossa deslocagdo, a obten¢ao do
1° lugar na final da Taca Mil e ainda
0 3° entre os Histéricos 71. Quanto ao
carro, ha que desenvolver a traseira de
maneira a tornd-la mais estavel, optimi-
zar os travoes e, por fim, melhorar as
performances do motor. Estamos cren-
tes que, dados os passos atrds referidos,
nos iremos imiscuir em lutas bastante
interessantes.

Terminamos agradecendo a todos
quantos connosco privaram, dentro e
fora das pistas, & comunicag@o social,
¢ a0s nossos patrocinadores que desde
sempre acreditaram na nossa aventura:
4 Valvoline, ao Clube MillenniumBCP.
Igualmente a Old Racers e a
Nevesmotorsport que nunca regat-
earam esforgos no sentido em que o
Clan se apresentasse sempre na melhor
forma. Por fim, 2 “Topos & Cldssicos”
pelo acompanhamento permanente das
nossas actividades. H
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O Clan em Prova

A Luta dos Mil
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